Projekt z dnia 19 pazdziernika 2016 r.

USTAWA
z dnia

o zmianie ustawy o kierujacych pojazdami oraz niektérych innych ustaw?

Art. 1. W ustawie z dnia 5 stycznia 2011 r. o kierujacych pojazdami (Dz. U. z 2016 1.

poz. 627,904 i 1241) wprowadza si¢ nastepujgce zmiany:

1)

2)

3)

w art. 134 ust. 5 otrzymuje brzmienie:

,»J. Okres posiadania uprawnien do kierowania pojazdami, o ktorym mowa w art. 33 ust.
1 pkt 2 lit. b i pkt 3 oraz w art. 58 ust. 1 pkt 2, dla osob, ktére uzyskaly uprawnienia do
kierowania pojazdami po dniu 3 czerwca 2018 r., liczy sie od dnia zakoficzenia okresu
prébnego, o ktérym mowa w art. 91 ust. 1.”;

art. 135a otrzymuje brzmienie:

ATt 135a. Do dnia 3 czerwea 2018 r. skierowanie na badanie lekarskie i badanie
psychologiczne w przypadku kierowania pojazdem w stanie nietrzezwosci, w stanie po
uzyciu alkoholu lub srodka dzialajacego podobnie do alkoholu, nastepuje na podstawie
odpisu wyroku przestanego przez sad w trybie art. 182 § 1 ustawy z dnia 6 czerwca 1997
r. - Kodeks karny wykonawczy.”;

w art. 136 ust. 1-4 otrzymuja brzmienie:

»1. W stosunku do 0séb, ktore dopuscily sie naruszen przepisoOw ruchu drogowego
przed dniem 4 czerwca 2018 r. i naruszenia te skutkowaly przekroczeniem liczby 24
punktéw za naruszenia przepisow ruchu drogowego, a w przypadku kieroweow, ktdrzy
dopuscili si¢ tych naruszen w okresie jednego roku od wydania po raz pierwszy prawa
jazdy - liczby 20 punktow, stosuje sie tryb postepowania oraz skutki wedlug stanu
prawnego na dzien popelnienia naruszenia powodujacego przekroczenie dopuszczalne]
liczby punktéw. W tym celu Policja moze przetwarza¢ dane zgromadzone w trybie art.

130 ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. - Prawo o ruchu drogowym.

' Niniejsza ustawg zmienia si¢ ustawy: ustawe z dnia 23 pazdziernika 2013 r. o zmianie ustawy -Prawo o ruchu

drogowym oraz niektdérych innych ustaw, ustawe z dnia 20 marca 2015 r. o zmianie ustawy -Kodeks karny
oraz niektérych innych ustaw, ustawe z dnia 24 lipca 2013 r. o zmianie ustawy -Prawo o ruchu drogowym oraz
niektérych innych ustaw, ustawe z dnia 16 grudnia 20135 r. 0 zmizanie ustawy - Prawo o ruchu drogowym oraz
niektorych innych ustaw oraz ustawg z dnia 22 grudnia 2015 r. o zmianie ustawy o dziatach administracji
rzadowej oraz niektérych innych ustaw.



4)

5)

6)

2. Naruszenia popelnione przed dniem 4 czerwca 2018 r. i odpowiadajgce im
otrzymane punkty usuwa sie z ewidencji z uplywem roku od dnia naruszenia.

3. Przekaz informacji dotyczacych naruszen popelnionych przed dniem 4czerwea
2018 r. nast¢gpuje wedlug stanu prawnego na dzien popelnienia naruszenia.

4. Kopie wpisow dotyczgcych naruszen popelnionych przed dniem 4 czerwca 2018
r. zgromadzonych przez Policje w ewidencji kierowcow naruszajacych przepisy ruchu
drogowego, o ktorej mowa w art. 130 ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. - Prawo o ruchu
drogowym, przenosi si¢ do centralnej ewidencji kierowcow.”;
art. 138a otrzymuje brzmienie:

»Art. 138a. Oplate ewidencyjna, o ktdrej mowa w art. 28 ust. 8 19, art. 31 ust. 3, art.
33 ust. 2 pkt 1, art. 38 ust. 2 pkt 1, art. 58 ust. 2 pkt 1, art. 77 ust. 2 pkt 1, art. 85 ust. 8,
art. 87 ust. 3 pkt 1, art. 101 ust. 1 pkt 3 oraz ust. 2 pkt 3, art. 109 ust. 1,314, art. 1101 art.
117 ust. 3 pkt 1, pobiera si¢ od dnia 4 czerwca 2018 r.”;

w art, 138b:
a) w ust. 1 wprowadzenie do wyliczenia otrzymuje brzmienie:

,Organy wlhasciwe prowadzagce ewidencje, o kidrych mowa odpowiednio w art. 33
ust. 1 pkt 9, art. 38 ust. 2, art. 58 ust. 1 pkt 10, art. 77 ust. 1 pkt 5, art. 87 ust. 2 pkt 4 i art.
117 ust. 2 pkt 8, przekazuja do centralnej ewidencji kierowcow dane, zgromadzone do
dnia 3 czerwca 2018 r., w nastepujgcym zakresie:”,

b) w ust. 1a wprowadzenie do wyliczenia otrzymuje brzmienie:

,Organy whasciwe prowadzace ewidencje, o ktorych mowa odpowiednio w art. 30
ust. 1, art. 86 ust. 4 i art. 116 ust. 4, 1 rejestry dziatalnogei regulowane], o ktorych mowa
odpowiednio w art. 28 ust. 1, art. 85 ust. 1 1 art. 114 ust. 1, przekazuja do centralnej

ewidencji kierowcoédw dane, zgromadzone do dnia 3 czerwca 2018 r., w nastepujgcym

- zakresie:™;

w art. 139 pkt 3 otrzymuje brzmienie:

»3) art. 13 ust. 1 pkt 1 lit. b, art. 43 ust. 2 pkt 4, art. 44 ust. 1 pkt 2 lit. b i ust. 3 pkt 2, art.
67 ust. 2 pkt 2, art. 82 ust. 1 pkt 4 lit. ¢, art. 91-95, art. 98, art. 99 ust. 1 pkt 3 lit. ¢ i
pkt 4, ust. 2 pkt 1 lit. b oraz ust. 3, art. 100, art. 101, art. 102 ust. 1 pkt 2, art. 103 ust.
1 pkt21i3orazust. 2, art. 105ust. 112, art. 112 ust. 1 pkt 1 lit. b, art. 124 ust. 7, art.
125 pkt 10 Iit. g w zakresie art. 114 ust. 1 pkt 1 lit. b ustawy z dnia 20 czerwca 1997
1. - Prawo o ruchu drogowym, pkt 13 oraz pkt 16 w zakresie art. 140 ust. 1 pkt 3, 3a



i pkt 4 1it. a ustawy z dnia 20 czerwea 1997 1. - Prawo o ruchu drogowym, oraz art.

136 ust. 1-3, ktére wehodzg w Zycie z dniem 4czerwea 2018 1.7,

Art. 2. W ustawie z dnia 23 pazdziernika 2013 r. o zmianie ustawy - Prawo o ruchu
drogowym oraz niektorych innych ustaw (Dz. U. poz. 1446, z péZn. zm.>) art. 7 otrzymuje
brzmienie:

»Art. 7. Oplate ewidencyjng, o ktérej mowa w art. 8 ust. 4 1 5 ustawy zmieniane] w

art. 1, pobiera si¢ od dnia 4 czerwca 2018 r.”.

Art. 3. W ustawie z dnia 26 czerwea 2014 r. 0 zmianie ustawy o kierujacych pojazdami
(Dz. U. poz. 970 oraz z 2015 r. poz. 2183) art. 12 otrzymuje brzmienie:

»Art. 12, 1. Do dnia 3 czerwca 2018 r. osoba skierowana na badanie, o ktérym mowa
w art. 99 ust. 1 pkt 2 lub pkt 3 lit. a, b 1 d ustawy zmienianej w art. 1, jest obowiazana do:
1) poddania si¢ badaniu w terminie miesigca od dnia doreczenia decyzji o skierowaniu;
2) przedstawienia sfaroscie odpowiedniego orzeczenia lekarskiego lub orzeczenia

psychologicznego w terminie 3 miesiecy od dnia doreczenia decyzji o skierowaniu,

2. Do dnia 3 czerwca 2018 r. starosta wydaje decyzje administracyjna o skierowaniu
kierowecy lub osoby kierwjacej tramwajem na kontrolne sprawdzenie kwalifikacji, o
ktorym mowa w art. 114 ust. 1 pkt 1 lit. b ustawy z dnia 20 czerwca 1997 r. - Prawo o
ruchu drogowym (Dz. U. z2012 r. poz. 1137, z pdzn. zm.). Kierowca lub osoba kierujgca
tramwajem skierowani na egzamin panstwowy przystepujg do kontrolnego sprawdzenia

kwalifikacji w trybie art. 99 ust. 1 pkt 1 ustawy zmienianej w art. 1.”.

Art. 4. W ustawie z dnia 20 marca 2015 r. o zmianie ustawy - Kodeks karny oraz
niektdrych innych ustaw (Dz. U. poz. 541 1 2183) wprowadza si¢ nastepujace zmiany:
1) wart. 7wust. 1:
a) wprowadzenie do wyliczenia otrzymuje brzmienie:
Do dnia 3 czerwca 2018 r.:”,
b) pkt 2 otrzymuje brzmienie,
»2) podstawa wydania decyzji, o ktére] mowa w art. 102 ust. 1 pkt 4 i 5 oraz art. 103
ust. 1 pkt 5 ustawy wymienionej w art. 5, jest informacja o popelnionym naruszeniu,
o ktorym mowa w art. 135 ust. 1 pkt 1a ustawy wymienionej w art. 4;”

c) dodaje sie pkt 7 w brzmieniu:

2 Zmiany wymienionej ustawy zostaly ogloszone w Dz. U. z 2013 1. poz. 1446, z 2014 r. poz. 486 i 1589 oraz z
2015 r. poz. 1273, 2183 1 2281 oraz z 2016 r. poz. 266, 3521 1250.



2)

»71) starosta wydaje decyzje, o ktérej mowa w art. 99 ust. 1 pkt 5 ustawy wymienionej w
art. 5 na podstawie prawomocnego orzeczenia sagdu;”
art. § 1 art. 9 otrzymuyg brzmienie:
HArt. 8. Przepis art. 135 ust. 1 pkt 1 lit. h ustawy, o ktorej mowa w art. 4, traci moc
z dniem 4czerwca 2018 r.
Art. 9. Ustawa wchodzi w zycie po uptywie 30 dni od dnia ogloszenia, z wyjatkiem
art. 5 pkt 7 lit. b, w zakresie dotyczacym art. 102 ust. 1b ustawy Wyniienionej w art. 5,

ktory wchodzi w zycie z dniem 4 czerwca 2018 r.”

Art. 5. W ustawie z dnia 24 lipca 2015 r. o zmianie ustawy - Prawo o ruchu drogowym

oraz niektérych innych ustaw (Dz. U. poz. 1273, 2183 i 2281 oraz z 2016 r. poz. 352)

wprowadza si¢ nastcpujgce zmiany:

1) wart. I wpkt 17 w art. 100aa ust. 3 otrzymuje brzmienie:

.»3. W ewidencji gromadzi si¢ takze dane zgromadzone do dnia 3 czerwca 2018 r. przez

organy wlasciwe w sprawach wydawania uprawniefi do kierowania pojazdami w zwigzku z

tworzeniem profilu kandydata na kierowce.”.

2) art. 11 otrzymuje brzmienie:

LArt. 11, 1. Zaktady ubezpieczen przekazujg do centralnej ewidencji pojazdow dane
i informacje zgromadzone do dnia 3 czerwca 2018 r. w zakresie, o ktorym mowa w art.
80b ust. 1 pkt 61 11 ustawy zmienianej w art. 1 w brzmieniu nadanym niniejszg ustawa.

2. Organy wlasciwe w sprawach wydawania uprawnien do kierowania pojazdami
przekazuja do centralnej ewidencji kierowcdw dane i informacje zgromadzone do dnia 3
czerwea 2018 r. w zakresie wynikajgcym z utworzenia profilu kandydata na kierowce,
wedhug stanu prawnego na dzien 3 czerwca 2018 1.

3. Organy rejestrujgce oraz organy wlasciwe w sprawach wydawania uprawnien do
kierowania pojazdami przekazuja odpowiednio do centralnej ewidencji pojazdow 1
centralne) ewidencji kierowcow dane 1 informacje zgromadzone do dnia 3 czerwea 2018
1., a nieprzekazane do ewidencji, wedhug stanu prawnego na dziea 3 czerwea 2018r.

4. Przewodniczacy  powiatowych  zespolow do  spraw  orzekania
o0 niepelnosprawnosci przekazujg do centralne) ewidencii posiadaczy kart parkingowych
dane 1 informacje zgromadzone w okresie od dnia 1 lipca 2014 r. do dnia 3 czerwca 2018
r. w zakresie, o ktorym mowa w art, 100g ust. 1 ustawy zmienianej w art. 1 w brzmieniu

nadanym niniejszg ustawg.”



3) art. 18 otrzymuje brzmienie:
»Art. 18. Ustawa wchodzi w zycie z dniem 4 czerwca 2018 r., z wyjgtkiem:

1) art. 6 pkt 5-7 oraz art. 8, ktére wchodzg w zycie po uplywie 14 dm od dnia
ogloszenia;

2) art. 2, ktory wehodzi w Zycie z dniem 1 stycznia 2016 1.;

3) art. 1 pkt 4, pkt 5 lit. b i ¢ oraz pkt 8 w zakresie dodawanego art. 80bh ust. 1, 3-5,

ust. 6 lit. b i ¢ oraz ust. 8, ktore wchodza w zycie z dniem 1 stycznia 2017 1. ,,.

Art. 6.W ustawie z dnia 16 grudnia 2015 r. 0 zmianie ustawy - Prawo o ruchu drogowym

oraz niektorych innych ustaw (Dz. U. poz. 2183) art. 10 otrzymuje brzmienie:

»Art. 10. Ustawa wchodzi w zycie z dniem 31 grudma 2015 r., z wyjatkiem art. 2, ktéry

wchodzi w zycie z dniem 4 czerwea 2018 1.7

Art. 7.W ustawie z dnia 22 grudnia 2015 r. o zmianie ustawy o dzialach administracji

rzadowej oraz niektérych innych ustaw (Dz. U. poz. 2281) w art. 45 pkt 2 otrzymuje brzmienie:
»2) art. 29 pkt 6, ktéry wehodzi w zycie z dniem 4 czerwea 2018 r.”.

Art. 8. 1. Podmiot odpowiedzialny za prowadzenie elektronicznego katalogu marek i
typow pojazdéw homologowanych oraz dopuszczonych do ruchu na terytorium
Rzeczypospolitej Polskiej opracowuje nastepujace dane dotyczace pojazdow:

1) marke;

2) model (nazwg handlows);

3)  typ;

4)  wariant;

5)  wersje;

6) kod Instytutu Transportu Samochodowego;
7)  rodzaj pojazdu;

8) podrodzaj pojazdu;

9) przeznaczenie pojazdu;

10) kategori¢ pojazdu,

11) numer swiadectwa homologacji krajowej lub Wspolnoty Europejskiej;
12) odstepstwo od homologacji;

13) liczbe migjsc siedzgcych;

14) liczbe migjsc stojacych;

15) rodzaje paliwa;



16)
17)
18)
19)
20)
21)
22)
23)
24)
25)
26)
27)
28)
29)
30)
31)

pojemnosé skokowa silnika;

maksymalng moc netto silnika;

stosunek mocy silnika do masy whasnej (dotyczy tylko motocykli);
zamontowany katalizator;

maksymalng mase¢ catkowita;

dopuszczalng mase catkowita;

mas¢ wlasna;

maksymalng tadownosc¢;

dopuszczalng fadownosé,

maksymalng mase catkowita ciggnietej przyczepy z hamulcem;
maksymalng mase calkowita ciggnietej przyczepy bez hamulca;
najwickszy dopuszczalny nacisk ost;

najwiekszy maksymalny nacisk osi;

dopuszczalng mase catkowita zespolu pojazdow;

liczbe osi;

rozstaw osi.

2. Dane, o ktorych mowa w ust. 1, sg uzywane przez starostow przy przekazywaniu

danych do centralnej ewidencji pojazdéw do dnia 3 czerwca 2018 r.

Art. 9. Ustawa wchodzi w zycie po uptywie 14 dni od dnia ogloszenia, z wyjatkiem art.

5-8, ktore wchodzg w zycie z dniem 1 stycznia 2017 1.

Za zgodnos¢ pod wzgledem prawnym, legislacyjnym i redakcyinym
Aleksandra Ostapiuk

Dyrektor

Departamentu Prawnego

w Ministerstwie Cyfrvzacji



UZASADNIENIE

System informatyczny pod nazwa Centralna Ewidencja Pojazdéw i Kierowcow (CEPIK)
to jeden z najczedcie] uzywanych przez obywateli dla potrzeb zalatwiania ich codziennych

spraw urzedowych systemdw teleinformatycznych Panstwa.

Poczawszy od wrzesnia 2013 r. realizowana jest kolejna odstona tego projektu — CEPIK
2.0 — ktory ma zaowocowaé wdrozeniem jednego z najbardziej rozleglych systemow
teleinformatycznych w Polsce. Jego rozleglosé i ztozonos$¢ powoduje, 1z oddziatuje onna wielu
interesariuszy, z ktorych cze$é realizuje funkcje kluczowe dla zapewnienia porzadku
i bezpieczenstwa publicznego. Do najwazniejszych podmiotow, kidrych aktywnosé
1 kooperacja w projekcie jest kluczowa i niezbedna do zapewnienia udanego wdrozenia CEPIK
2.0 naleza: starostwa powiatowe, Policja, Gloéwny Inspektor Transporiu Drogowego, Polska
Wytwormia Papieréw Wartosciowych S.A., wojewodzkie oérodki ruchu drogowego, osrodki
szkolenia kierowcow oraz stacje kontroli pojazdow. W ustawie z dnia 24 lipca 2015 r. o0 zmianie
ustawy — Prawo o ruchu drogowym oraz niektorych innych ustaw (Dz. U. poz. 1273) zostaly
zawarte zmiany majgce stworzy¢ ramy prawne dla realizacji projektu informatycznego CEPiK
2.0., ktorego celem jest przebudowa i modernizacja centralnej ewidencji pojazddéw (CEP),
centralnej ewidencji kierowcow (CEK), a takze budowa centralnej ewidencji posiadaczy kart
parkingowych (CEPKP). Zakladata ona poszerzenie danych gromadzonych w CEP i CEK,
ustanowienie zasad wyjasniania niezgodnosei, stworzenie jednolitych ram technicznych dia
wprowadzania danych do CEP, CEK i CEPKP, ustanowienie zasady wprowadzania danych do
ewidencji w czasie wykonania czynnodci skutkujgce) koniecznoscia przekazania danych oraz
rozszerzenie katalogn podmiotéw uprawnionych do dostepu do danych zgromadzonych

w ewidencjach. Ustawa miata wejs¢ w zycie z dniem 4 stycznia 2016 1.

Moca ustawy z dnia 16 grudnia 2015 r. o zmianie ustawy — Prawo o ruchu drogowym
oraz niektorych innych ustaw (Dz. U. poz. 2183, z pézn. zm.) termin wejscia w zycie ww.
przepiséw zwigzanych z realizacjg projektu informatycznego CEPIK 2.0. zostal zmieniony na

1 stycznia 2017 r,

Przesunigeie terminu uruchomienia zmodernizowanego Systemu Informatycznego
Centralnej Ewidencji Pojazdow 1 Kierowcéw, budowanego w ramach projektu
informatycznego CEPiIK 2.0., zwigzane bylo 2z niedostatecznym przygotowaniem
uzytkownikéw systemu do wdrozenia (tj. niedostosowaniem zewnetrznych systemdw

teleinformatycznych podmiotow zasilajagcych CEP 1 CEK), w szczegdlnosci systemow



eksploatowanych w starostwach, kluczowych dla realizac)i zadah zwigzanych z rejestracja

pojazdow 1 wydawaniem uprawnien do kierowania pojazdami.

W zwiagzku z informacjami uzyskanymi od interesariuszy systemu Minister Cyfryzacji

zlecit przeprowadzenie audytu, dotyczacego stanu przygotowania do wdrozenia CEPIK 2.0.

Jedng z zasadniczych rekomendacji wynikajacych z tego audytu jest koniecznosé zmiany
i urealnienia harmonogramu wdrozenia CEPIK. 2.0., w zwigzku z wysokim ryzykiem
nieudanego wdrozenia systemu w terminie do 1 stycznia 2017 r. z uwagi na brak wytworzonych
wszystkich komponentow infrastruktury systemow teleinformatycznych dla wszystkich
interesariuszy projektu — przedstawicieli uzytkownikow kofncowych systeméw dziedzinowych
komunikujgeych si¢ z baza centralng (starostwa, osrodki szkolenia kierowcow, stacje kontroli

pojazdéw, Policja).

Projekt ustawy o zmianie ustawy o kierujacych pojazdanmi oraz niektdrych innych ustaw,
przediuzajgcy kolemny raz vacatio legis dla przepiséw wdrazajacych system CEPIK 2.0 ma

pozwoli¢ na kompleksowe przygotowanie modernizacji i uruchomienia systemu.

Proces przelaczenia na zmodernizowany system jest procesem skomplikowanym i wiaze
si¢ z migracja bardzo duzej ilosci danych z wielu Zrédel oraz przelaczeniem duzej ilosci
podmiotéw. Koniecznosé zweryfikowania 1 potwierdzenia poprawnosci komunikacji oraz
wykonania testéw zwigzanych z uruchomicniem systemu jest rowniez procesem, ktdrego
skomplikowanie wynika gtéwnie ze zréznicowania i liczby koficowych odbiorcow ustug — 380
powiatéw, ponad 4 tysigce stacji kontroli pojazdow, ponad 7 tysigey odrodkéw szkolenia

kierowcow.

Proces przelgczenia na zmodernizowany system powinien by¢ przeprowadzony
w okresie, w ktorym zdecydowana wickszo$¢ systemoéw teleinformatycznych podmiotow
realizujacych zadania z wykorzystaniem Systemu Informatycznego Centralnej Ewidencji
Pojazdéw i Kierowcdw, nie jest wykorzystywana przez uzytkownikéw. Z punktu widzenia
kalendarza 1 rozlozenie w nim tzw. ,dlugich weekendow”, optymalnym terminem
umozliwiajgcym techniczne wdrozenie zmodernizowanego systemu bez zaklocen jest dzien 4
czerwca 2018 r. W tym terminie przewiduje si¢ wejscie w Zycie przepisoOw oraz wdrozenie
CEPIK 2.0. Dzieki temu terminowi bedzie bowiem mozliwe przeprowadzenie produkcyjnego

uruchomienia systemu w dniach 2 1 3 czerwea 2018 1.



W zwiazku z przesunieciem terminu wdroZenia zmodernizowanego systemu niezbedne

jest dostosowanie przepiséw nastepujacych ustaw:

1) ustawy z dnia 5 stycznia 2011 r. o kierujacych pojazdami (Dz. U. z 2015 r. poz. 155,
z pbZn. zm.);

2) ustawy z dnia 23 pazdziernika 2013 r. 0 zmianie ustawy — Prawo o ruchu drogowym oraz
niektorych innych ustaw (Dz. U. poz. 1446, z p6zn. zm.);

3) ustawy z dnia 26 czerwca 2014 r. o zmianie ustawy o kierujgcych pojazdami (Dz. U. poz.
970);

4)  ustawy z dnia 20 marca 2015 r. o zmianie ustawy — Kodeks karny oraz niektérych innych
ustaw (Dz. U. poz. 541, z pézn. zm.);

5) ustawy z dnia 24 lipca 2015 r. o zmianie ustawy — Prawo o ruchu drogowym oraz
niektérych innych ustaw (Dz. U. poz. 1273, z p6Zn. zm.);

6) ustawy z dnia 16 grudma 2015 r. 0 zmianie ustawy — Prawo o ruchu drogowym oraz
niektdrych innych ustaw (Dz. U. poz. 2183, z p6ézn. zm.);

7)  ustawy z dnia 22 grudnia 2015 r. o zmianie ustawy o dziatach administracji rzagdowej oraz

niektérych innych ustaw (Dz. U. poz. 2281, z p6ézn. zm.).

Przewidziane w art. 1-7 projektu ustawy zmiany ww. ustaw ograniczaja sie do zmiany
terminu wejicia w zycie ustawy z dnia 24 lipca 2015 r. o zmianie ustawy — Prawo o ruchu
drogowym oraz niektorych innych ustaw na dzien 4 czerwca 2018 r. oraz dostosowania innych
terminow wskazanych w ww. ustawach do nowego terminu wejécia w zycie ustawy z dnia 24

lipca 2015 r. 0 zmianie ustawy — Prawo o ruchu drogowym oraz niektérych innych ustaw.

W konsekwencji nowelizacji ustawy — Prawo o ruchu drogowym z 10 paZzdziernika
2012 r. zmientone zostaly akty wykonawcze do tej ustawy. W efekcie zmienit si¢ charakter
katalogu marek pojazdoéw: z materialu obligatoryjnego do wykorzystywania przez organy, na
material poréwnawczy. Opcjonalne wykorzystywanie katalogu, a tym samym dowolnosé przy
wprowadzaniu danych technicznych pojazdéw, prowadzi do powstawania bledow w danych
(np. bledéw przy wpisywaniu do ewidencji marek samochodéw). Art. 8 projektu przewiduje,
ze podmiot odpowiedzialny za prowadzenie elektronicznego katalogu marek i typow pojazddw
homologowanych oraz dopuszczonych do ruchu na terytorium Rzeczypospolitej Polskiej
opracowuje katalog danych dotyczacych pojazdéw. Dane te majg by¢ uzywane przez starostéw

przy przekazywaniu danych do centralnej ewidencji pojazdéw do dnia 4 czerwca 2018 r.
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Obligatoryjne stosowanic katalogu danych zagwarantuje, ze do dnia uruchomienia projektu

informatycznego CEPIK 2.0 bedg przekazywane poprawne dane, co utatwi potem ich migracje.

Dodatkowo projektowana ustawa przewiduje w art. 4 pkt 1 lit. b zmian¢ brzmienia
przepisu art. 7 ust. 1 pkt 2 ustawy z dnia 20 marca 2015 r. o zmianie ustawy - Kodeks karny
oraz niektérych innych ustaw. Zmiana ta nowelizuje brzmienie przepisu art. 7 ust. 1 pkt 2
ustawy z dnia 20 marca 2015 r. o zmianie ustawy - Kodeks karny oraz niektorych innych ustaw,
w celu wyeliminowania luki prawnej pozwalajgcej osobom popelniajgcym m. in. naruszenie
polegajace na kierowaniu pojazdem z predkoscia przekraczajaca dopuszezalng o wiecej niz 50
km/h w obszarze zabudowanym na omijanie przepisow o zatrzymaniu prawa jazdy na 3

miesigce, poprzez nicokazanie tego dokumentu podczas kontroli drogowe;.

Obecnie podstawa do rozpoczgcia postepowania w  sprawie wydania decyzji
0 zatrzymaniu prawa jazdy w trybie art. 102 ust. 1 pkt 4 ustawy o kierujacych pojazdami jest
informacja o fizycznym zatrzymaniu prawa jazdy podczas kontroli drogowej, na podstawie art.
135 ust. 1 pkt 1a ustawy — Prawo o ruchu drogowym. Oznacza to, ze brak zatrzymanego prawa
jazdy podczas kontroli determinuje, do czasu uruchomienia systemu teleinformatycznego
CEPIK 2.0, brak mozliwosci wydania przez staroste decyzji administracyjnej o zatrzymaniu
prawa jazdy. Wystarczy wiec, ze kierowca powie policjantowi w trakcie kontroli, ze zapomnial
wzial ze soba prawa jazdy, a otrzyma wylacznie mandat za brak dokumentu w trakcie jazdy 1

uniknie zatrzymania mu prawa jazdy.

Projektowana zmiana polega na zastapieniu zapisu dotyczacego informacji o zatrzymaniu
prawa jazdy jako podstawy do wydania decyzji administracyjnej o zatrzymaniu prawa jazdy,
zapisem dotyczgcym informacji o popetlionym naruszeniu, jako podstawy do wydania tej
decyzji. Spowoduje to, ze podstawa do wszczecia postepowania o zatrzymaniu prawa jazdy
bedzie wylacznie fakt popelnienia naruszenia bez wzgledu na to, czy dojdzie do zatrzymania
prawa jazdy na drodze przez Policje, co uniemozliwi unikanie zatrzymania prawa jazdy przez

kierowcow, ktorzy nie okaza dokumentu prawa jazdy podczas kontroli na drodze.

Ponadto, w art. 7 proponuje si¢ dokonanie jeszcze jedne] nowelizacji, ktéra ma na celu
wyeliminowanie luki prawnej. Zgodnie z przepisem art. 99 ust. 1 pkt 5 ustawy o kierujagcych
pojazdami, starosta jest obowigzany skierowaé osobe, ktora kierowata pojazdem pod wplywem
alkoholu lub s$rodka dziatajacego podobnie do alkoholu, na odpowiedni kurs reedukacyjny.
Zgodnie z przepisem art. 99 ust. 2 pkt 1 lit. b starosta ma obowigzek to zrobi¢ na podstawie

informacji uzyskanej od administratora centralnej ewidencji kierowcow. Centralna ewidencja
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kierowcow nie gromadzi obecnie takich danych. Bedzie je gromadzi¢ po wejéciu przepiséw
wprowadzajgcych CEPIK 2.0. W obecnym stanie prawnym informacja o kierowaniu pojazdami
pod wplywem alkoholu wplywa bezposrednio do starosty od sagdu w postaci odpisu wyroku,
a wigc starosta pomimo, ze takg informacj¢ posiada, to nie moze wydaé decyzji o skierowaniu
kierowcy. Z tego powodu w projektowanym przepisie wskazano, ze do czasu uruchomienia
CEPIK 2.0 starosta wydaje decyzjg, o ktorej mowa w art. 99 ust. 1 pkt 5 ustawy wymienionej

w art. 5, na podstawie prawomocnego orzeczenia sadu, ktore otrzymuje.

Aby zagwarantowa¢ techniczne wdrozenie zmodernizowanego systemu bez zakloeen,
ustawa powinna wejs¢ w Zycie po uptywie 14 dni od dnia ogloszenia, z wyjatkiem art. 5-7,
ktore powinny wej$¢ w zycie z dniem 1 stycznia 2017 r., co umozliwi skuteczne przesuniecie

terminéw wejécia w Zycie tych ustaw na 4 czerwea 2018 r.

Efektem przyjecia ww. projektu ustawy bedzie koniecznosé nowelizacji 27 rozporzadzen
Ministra Cyfryzacji oraz 4 rozporzadzen Ministra Infrastruktury i Budownictwa. Projektowane
zmiany bedg sprowadzaly si¢ do zmiany terminu wejscia w zycie tych rozporzadzen na
4 czerwca 2018 r. Dzigki wprowadzeniu zmian w przepisie o wejsciu w zycie ustawy z dnia
24 lipca 2015 1. 0 zmianie ustawy — Prawo o ruchu drogowym oraz niektorych imnych ustaw
(Dz. U. poz. 1273), dwa rozporzadzenia Ministra Infrastruktury i Budownictwa dotyczace oplat
(niezwigzane z projektem informatycznym CEPIK 2.0) wejda w zycie z dniem 1 stycznia
2017 1.

Skutki finansowe zwigzane z wprowadzeniem CEPIK 2.0 zostaty przewidziane w ustawie
z dnia 24 lipca 2015 r. o zmianie ustawy — Prawo o ruchu drogowym oraz niektorych innych
ustaw (Dz. U. poz. 1273). Ewentvalne skutki finansowe zwigzane z przyjeciem
przedmiotowego projektu ustawy dla budzetu panstwa i budzetéw jednostek samorzadu
terytorialnego mogg by¢ zwigzane ze zmiang harmonogramu uruchamiania ww. projektu
informatycznego, ale powinny one miescié si¢ w skutkach przewidzianych dla realizacji catego

projektu.

Projekt rozporzgdzenia nie zawiera przepiséw technicznych w rozumieniu rozporzadzenia
Rady Ministréw z dnia 23 grudnia 2002 r. w sprawie sposobu funkcjonowania krajowego
systemu notyfikacji norm i aktéw prawnych (Dz. U. Nr 239, poz. 2039 oraz z 2004 r. Nr 65,
poz. 597) i w zwigzku z tym nie wymaga notyfikacji.

Projekt nie zostal poddany konsultacjom publicznym ani  uzgodnieniom

mig¢dzyresortowymni.
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Projektowane jest zgodny z prawem Unii Europejskiej.

Projekt rozporzadzenia nie wymaga przedstawienia wlasciwym organom i instytucjom
Unii Europejskiej, w tym Europejskiemu Bankowi Centralnemu, w celu uzyskania opinii,

dokonania powiadomienia, konsultacji albo uzgodnienia.



Data sporzadzenia

Nazwa projektu o o 27 pazdziemnik 2016 1.
Projekt ustawy o zmianie ustawy o kierujgcych pojazdami oraz
niektérych innych ustaw Frodlo:

Ministerstwo wiodace i ministerstwa wspélpracujgce
Ministerstwo Cyfryzacji — resort wiodgey Nr w wykazie prac:
Osoba odpowiedzialna za projekt w randze Ministra, Sekretarza Stanu
fub Podsekretarza Stanu

Minister Cyfryzacji Anna Strezynska

Kontakt do opiekkuna merytorycznego projektu
.Lukasz Bouczek M1mstershvo}Cyfryzacy tel. 22 2455824

1. System mformatyczny pod nazwq Centralna Ew1dencja POJaZdOW i Klerowcow (CEPIK) to _]eden zZ lla_]CZt';SCle_]
uzywanych przez obywateli dla potrzeb zatatwiania ich codziennych spraw urzedowych systeméw teleinformatycznych
Panstwa.

Poczawszy od wrzesnia 2013 r. realizowana jest kolejna odslona tego projektu — CEPIK 2.0 — ktoéry ma zaowocowad
wdrozeniem jednego z najbardziej rozleglych systemdéw teleinformatycznych w Polsce. Jego rozleglos$é i zlozonodé
powoduje, iz oddziatuje on na wielu interesariuszy, z ktorych czesé realizuje funkcje kluczowe dla zapewnienia porzadku
i bezpieczenstwa publicznego. Do najwaznigjszych podmiotdéw, ktdrych aktywnos$é i kooperacja w projekcie jest
kluczowa i niezbedna do zapewnienia udanego wdrozenia CEPIK 2.0 naleza: starostwa powiatowe (a tym samym Polska
Wytwornia Papieréw Wartodciowych S.A, ktory gléwnym dostawea rozwiazania), Policja, Gléwny Inspektor Transportu
Drogowego,., wojewodzkie osrodki ruchu drogowego, odrodki szkolenia kierowcow oraz stacje kontroli pojazdow.

W ustawie z dnia 24 lipca 2015 r. o zmianie ustawy — Prawo o ruchu drogowym oraz niektoérych innych ustaw (Dz. U.
poz. 1273) zostaly zawarte zmiany majace stworzy¢ ramy prawne dla realizacji projektu informatycznego CEPIK 2.0.,
ktorego celem jest przebudowa i modernizacja centralnej ewidencji pojazdow (CEP), centralnej ewidencji kierowcow
(CEK), a takze budowa centralnej ewidencji posiadaczy kart parkingowych (CEPKP). Zakladala ona poszerzenie danych
gromadzonych w CEP i CEK, ustanowienie zasad wyjasniania niezgodnodci, stworzenie jednolitych ram techniczaych
dla wprowadzania danych do CEP, CEK i CEPKP, ustanowienie zasady wprowadzania danych do ewidencji w czasie
wykonania czynnosci skutkujacej koniecznoscig przekazania danych oraz rozszerzemie katalogu podmiotéw
uprawnionych do dostepu do danych zgromadzonych w ewidencjach. Ustawa miata wejsé w zycie z dniem 4 stycznia
2016 .

Mocg ustawy z dnia 16 grudnia 2015 r. o zmianie ustawy — Prawo o ruchu drogowym oraz niektoryeh innych ustaw (Dz.
U. poz. 2183, z pdzn. zm.) termin wejscia w zycie ww. przepisOw zwiagzanych z realizacja projektu informatycznego
CEPiK 2.0. zostat zmieniony na 1 stycznia 2017 r.

Przesunigeie terminu uruchomienia zmodernizowanego Systemu Informatycznego Centralnej Ewidencji Pojazddw i
Kierowcdw, budowanego w ramach projektu informatycznego CEPIK 2.0., zwigzane bylo z niedostatecznym
przygotowaniem uzytkownikéw systemu do wdrozenia (fj. niedostosowaniem zewnetrznych  systemow
teleinformatycznych podmiotdéw zasilajacych CEP i CEK), w szczegdlnosei systemow eksploatowanych w starostwach,
kluczowych dla realizacji zadan zwigzanych z rejestracja pojazdéw i wydawaniem uprawnief do kierowania pojazdami.
W zwigzku z inwentaryzacja przejetego od 1 stycznia 2016 r. projektu CEPIK 2.0 przez MC a takze informacjami
uzyskanymi od interesariuszy systemu Minister Cyfryzacji zlecit przeprowadzenie audytu, dotyczacego stanu
przygotowania do wdrozenia CEPIK 2.0.

Jedng z zasadniczych rekomendacji wynikajacych z tego audytu jest konieczno$é zmiany i urealnienia harmonogramu
wdrozenia CEPIK 2.0., w zwiazko z wysokim ryzykiem nieudanego wdrozenia systemu w terminie do 1 stycznia 2017 1.
z uwagl na brak wytworzonych wszystkich komponentéw infrastruktury systeméw teleinformatycznych dla wszystkich
interesariuszy projektu — przedstawicieli uzytkownikdéw koficowych systeméw dziedzinowych komunikujgcych sie z
bazg centralng (starostwa, osrodki szkolenia kierowcow, stacje kontroli pojazdéw, Policja).

2. Dodatkowo projektowana ustawa przewiduje:

—w art. 4 pkt 1 lit. b zmiang brzmienia przepisu art. 7 ust. 1 pkt 2 ustawy z dnia 20 marca 2015 r. 0 zmianie ustawy -
Kodeks karny oraz niektorych innych ustaw. Zmiana ta nowelizuje brzmienie przepisu art. 7 ust. 1 pkt 2 ustawy z dnia 20
marca 2015 r. o zmianie ustawy - Kodeks karny oraz niektérych innych ustaw, w celu wyeliminowania luki prawnej
pozwalajacej osobom popetniajgcym m. in. naruszenie polegajace na kierowaniu pojazdem z predkoscia przekraczajaca
dopuszczalng o wigeej niz 50 km/h w obszarze zabudowanym na omijanie przepisoéw o zatrzymaniu prawa jazdy na 3
miesigce, poprzez nieokazanie tego dokumentu podczas kontroli drogowe;,

- w art. 7 proponuje si¢ dokonanie jeszcze jednej nowelizacji, ktéra ma na celu wyeliminowanie luki prawnej. Zgodnie z
przepisem art. 99 ust. 1 pkt 5 ustawy o kierujacych pojazdami, starosta jest obowiazany skierowaé osobe, ktora kierowata

pojazdem pod wplywem alkoholu lub $rodka dzialajgcego podobnie do alkoholu, na odpowiedni kurs reedukacyjny.




Zgodnie z przepisem art. 99 ust. 2 pkt 1 lit. b starosta ma obowiazek to zrobi¢ na podstawie informacji uzyskanej od
administratora centralnej ewidencji kierowcow. Centralna ewidencja kierowcow nie gromadzi obecnie takich informacji.
Bedzie je gromadzi¢ po wejsciu przepisoéw wprowadzajacych CEPIK 2.0. W obecnym stanie prawnym informacja o
kierowaniu pojazdami pod wplywem alkoholu wplywa bezposrednio do starosty od sadu w postaci odpisu wyroku, a
wigc starosta pomimo, Ze taka informacje posiada, to nie moze wydaé decyzji o skierowaniu kierowcy na kurs
reedukacyjny. 7 tego powodu w projektowanym przepisie wskazano, ze do czasu uruchomienia CEPIK 2.0 starosta
wydaje decyzje;, o kidrej mowa w art. 99 ust. 1 pkt 5 ustawy wymienionej w art. 5, na podstawie prawomocnego
orzeczema sqdu

| W zwigzku z komecznosmq urealmema harmonogramu' wdrozenia CEPIK 2.0 komeczne Jest 'znowellzowame
nastepujacych ustaw:
1) ustawy z dnia 5 stycznia 2011 r. o kierujacych pojazdami (Dz. U. z 2015 r. poz. 155, z pézn. zm.);

2) ustawy z dnia 23 pazdziernika 2013 r. o zmianie ustawy —
U. poz. 1446, z pdzn. zm.);

3) ustawy z dnia 26 czerwca 2014 r. 0 zmianie ustawy o kierujacych pojazdami (Dz. U. poz. 970);

4) ustawy z dnia 20 marca 2015 r. 0 zmianie ustawy — Kodeks karny oraz niektorych innych ustaw (Dz. U. poz. 541, z pozn.
zm.);

5) ustawy z dnia 24 lipca 2015 r. o zmianie ustawy — Prawo o ruchu drogowym oraz niektorych innych ustaw (Dz. U. poz.
1273, z pozn. zm.);

6) ustawy z dnia 16 grudnia 2015 r. o zmianie ustawy — Prawo o ruchu drogowym oraz niektdrych innych ustaw (Dz. U.
poz. 2183, z pdzn, zm.);

7) ustawy z dnia 22 grudnia 2015 r. o zmianie ustawy o dzialach administracji rzadowej oraz niektorych innych ustaw (Dz.
U. poz. 2281, z pézn. zm.).

Proces przelaczenia na zmodernizowany system powinien by¢ przeprowadzony w okresie, w kidrym zdecydowana
wiekszoéé systeméw teleinformatycznych podmiotdw realizujacych zadania z wykorzystaniem Systemu Informatycznego
Centralnej Ewidencji Pojazdow i Kierowcow, nie jest wykorzystywana przez uzytkownikow. Z punktu widzenia kalendarza
i rozlozenie w nim tzw. ,dlugich weekendéw”, optymalnym terminem umozliwiajacym techniczne wdrozenie

Prawo o ruchu drogowym oraz niektérych innych ustaw (Dz.

zmodernizowanego systemu bez zakldcest jest dziei 4 czerwca 2018 r. W tym terminie przewiduje sie wejscie w zycie
przepisdéw oraz wdrozenie CEPIK 2.0. Dzigki temu terminowi bedzie bowiem mozliwe przyvgotowanie produkcyjnego
uruchomienia systemu w poprzedzajacych dniach 2 1 3 czerwca 2018 r.

Ponadto w efekme uchwalema ustawy, usunwte Z systemu prawa zostang dw1e lukl prawnewymlemone w punkc1e IOSR _

sy e
ich ORCDUI?
Grupa WlelkOSC Zrod&o danych Oddma}ywame
Kierowey (rowniez Okoto 20 min Dane z centralnej ewidencji Przesuniecie terminu
potencjalni nabywcy kierowcdow kierowcow uruchomienia systemu CEPIK
pojazdow) 2.0
Zaklady ubezpieczen 31 Dane Komisji Nadzoru Przesunigcie terminu
Finansowego uruchomienia systemu CEPIK
2.0
Stacje Kontroli Pojazdow | 4500 Dane Polskiej 1zby Stacji Przesuniecie terminu
Kontroli Pojazddw uruchomienia systemu CEPIK
2.0
Organy administracji Okreslenie dolladnej - Przesuniecie terminu

publicznej oraz podmioty
komercyine

liczby nie jest mozliwe

uruchomienia systemu CEPIK
2.0

Organy kontroli ruchu
drogowego

Policja, Zandarmeria
Wojskowa, , Straz
Graniczna, organy
celne, Inspekeja

Transportu Drogowego,

Straz gminna,

Informacja ogélnodostepna

Przesuniecie terminu

uruchomienia systemu CEPIK
2.0

Starostowie 399 Dane GUS Przesunigeie terminu
uruchomienia systemu CEPIK
2.0

Dyrektor Transportowego | 1 Informacja ogdlnodostepna Przesunigcic terminu

Dozoru Technicznego

uruchomienia systemu CEPIK
2.0




Ubezpieczeniowy Fundusz | 1 Informacja ogolnodostepna Przesuniccie terminu

Gwarancyjny uruchomienia systemu CEPIK
2.0

Marszatkowie wojewddziw | 16 Informacja ogdlnodostepna Przesuniecie terminu
uruchomienia systemu CEPIK
2.0

Wojewddzkie Osrodki 49 Informacja ogdlnodostepna Przesunigeie terminu

Ruchu Drogowego uruchomienia systemu CEPIK
2.0

Wojewodowie 16 Informacja ogénodostepna Przesunigcie terminu
uruchomienia systemu CEPIK
2.0

Kierownicy osrodkow okolo 7000 - Przesuni¢cie terminu

szkolenia kierowcow uruchomienia systemu CEPIK

el I TR A

sultacjom s aniu.

Dochody ogélem 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

budzet pansiwa

IST

pozostate jednostki (oddzielnie)

Wydatki ogélem 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

budzet pafistwa

JST

pozostate jednostki (oddzielnie)

Saldo ogélem 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0

budzet paristwa

JST

pozostate jednostki (oddzielnie)

Zrodta finansowania Nie dotyczy.

Dodatkowe informacje, | Skutki finansowe zwigzane z wprowadzeniem CEPIK 2.0 zostaly przewidziane w ustawie z dnia 24
w tym wskazanie lipca 2015 r. o zmianie ustawy — Prawo o ruchu drogowym oraz niektorych innych ustaw (Dz. U.
zrodet danych i poz. 1273). Ewentualne skutki finansowe zwigzane z przyjeciem przedmiotowego projektu ustawy
przyjetych do obliczen | dla budzetu panstwa j budzetéw jednostek samorzadu terytorialnego moga byé zwiazane ze zmiang
zatozen harmonogramu uruchamiania ww. projektu informatycznego, ale powinny one miescié sie w

skutkach przewidzianych dla realizacji catego projektu.

Czas w latach od wejscia w zycie zmian 0 1 2 3 5 10 Lgcznie (0-10)
W ujeciu duze przedsigbiorstwa 0 0 0 0 0 0 0
pienieznym seltor mikro-, matychi | 0 0 0 0 0 0 0
(w mln 2, S'redni(fh .
ceny stale z przec.iswblorstw
'''''' r) rodzina, obywatele oraz | 0 0 ¢ 0 0 0 0
gospodarstwa domowe
W ujeciu duze przedsiebiorstwa Nie dotyczy.
niepienigznym | sektor mikro-, matychi | Nie dotyczy.
L $rednich




przedsighiorstw
rodzina, obywatele oraz | Nie dotyczy.
gospodarsiwa domowe

Niemierzalne Przedsigbiorstwa Nie dotyczy.
Dodatkowe informacie,
w tym wskazanie
Zrodet danych i
przyjetych do obliczefi

Nie dotyczy.
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Wprowadzane sa obcigzenia poza bezwzglednie ] tak

wymaganymi przez UE (szczegoly w odwroconej tabeli [] nie

zgodnoscei). D] nie dotyczy

] zmniejszenie liczby dokumentow [_| zwigkszenie liczby dokumentow

(1 zmniejszenie liczby procedur [ zwigkszenie liczby procedur

[ skrocenie czasu na zalatwienie sprawy ] wydhuzenie czasu na zalatwicnie sprawy

[} inne: [] inne:

Wprowadzane obcigzenia sa przystosowane do ich [ ]tak
elektronizacji. [1nie

' [ nie dotyczy
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[] informatyzacja
[ ] zdrowie

[ ] érodowisko naturalne
[ sytuacja i rozwéj regionalny
I ] inne: nauka i kultura

e
zigki przesunigciu terminu wejscia w Zycie ustaw, ktorych przepisy stuza vruchomieniu systemu informatycznego CEPIK
2.0, mozliwe bedzie zaangazowanie wszystkich interesariuszy w prace nad uruchomieniem systemu CEPIK 2.0 i skuteczne
uruchomienie produkeyine systemu,
Zaangazowane w projekt ministerstwa oraz podlegle im jednostki, zaangazowane w dostosowanie swoich systemow
dziedzinowych do nowych przepisdéw oraz ich integracji z baza centralng CEPIK 2.0, opracuja nowe harmonogramy
realizacji zadafi po swojej stronie, ktére po skonsolidowaniu i zsynchronizowaniu stworza nowy kompleksowy
harmonogram calego projektu CEPIK 2.0. Kompleksowy i zsynchronizowany harmonogram musi umozliwia¢ skuteczny
nadzor i $ledzenie postepow nad realizacjg wszystkich zadan zaangazowanych w projekt interesariuszy, poniewaz tylko
takie zintegrowane dzialanie kluczowych interesariuszy tego projektu umozliwi osiagnig¢cie zaktadanego celu wdrozenia,
jakim jest oddanie do uzywania kompleksowego rozwigzania informatycznego ulatwiajacego uzytkownikom zalatwianie
spraw urzedowych zwigzanych z uzyskiwaniem dokumentdw poswiadczajacych uprawnienia do kierowania pojazdami
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